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1 Begutachtung

Die Stadt Weilheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Am Gdgerlweg* fur ein
allgemeines Wohngebiet. Das Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich bestehender
offentlicher Verkehrswege (Gogerlweg, Sonnwendstraf3e, Angermaierstrale und Troger-
stral3e). Die Auswirkungen des Verkehrslarmes sollen untersucht werden.

Es ist nachzuweisen, dass die im Baugesetzbuch (BauGB) vorgegebenen Anforderungen an
gesunde Wohnverhaltnisse erfillt werden und entsprechend dem Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie moglich vermieden werden.

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich schutzbedurftige Nutzungen.

Daher soll zuséatzlich untersucht werden, ob durch den planbedingten Fahrverkehr auf den
offentlichen Verkehrswegen sowie durch die Nutzung der geplanten Tiefgaragen schadliche
Larmimmissionen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (BImSchG) verursacht
werden.

Verkehrslarm

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass in Teilen des Plangebietes die Orientierungswerte
des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1) tags und nachts tberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung  16. BImSchvV ~ (2)) vom
12. Juni 1990 werden in Teilen des Plangebietes ebenfalls tags und nachts tberschritten.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 (1) sind die sich an der Gebietsnutzung orientierenden Erwartun-
gen an den Schutz vor Larmimmission als Orientierungswerte aufgefiihrt. Diese Erwartungen
werden in dem Plangebiet nicht erfiillt.

Es sind passive SchallschutzmalRnahmen zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhaltnis-
sen nach dem Baugesetzbuch (BauGB) erforderlich.

Anwohnerbedingtes Parken

Anmerkung zur TA L&rm

Es bleibt zunachst anzumerken, dass die TA Larm fir Anlagen gilt, die als genehmigungsbe-
durftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen. Die schalltechnische Bewer-
tung von Larmemissionen, welche durch die Nutzung von Tiefgaragen und oberirdischen Stell-
platzen von Wohnanlagen ausgehen, fallt nicht darunter. In Ermangelung einer geeigneteren
Bewertungsgrundlage wird die TA Larm dennoch hilfsweise herangezogen.

Sozialaddguanz des Parkverkehrs

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die
zugelassene Nutzung (hier Wohnen) verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von
Wohnbebauung geprégten Bereich keine unzumutbaren Stérungen hervorrufen (Sozialada-
qguanz des Parkverkehrs nach §12 Abs. 2 BauNVO).
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Bewertung der Beurteilungspeqgel

Es werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den schutzbedurftigen Nutzungen im Um-
feld des Bauvorhabens zur Tagzeit und zur Nachtzeit eingehalten.

Die durch die Nutzung der Tiefgaragen und der oberirdischen Stellplatze hervorgerufenen Lar-
mimmissionen kénnen daher als zumutbar angesehen werden.

Ergebnis - Spitzenpegel

Um eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Spitzenpegel zu gewahrleisten,
ware im hier vorliegenden Fall fir die oberirdischen Stellpléatze der Wohnanlage ein Mindest-
abstand von 28 Metern bis zum Immissionsort mit einem Schutzanspruch ,allgemeines Wohn-
gebiet* erforderlich. Dieser Mindestabstand wird im vorliegenden Fall nicht eingehalten.

Daher kann davon ausgegangen werden, dass die Spitzenpegel sowohl innerhalb des Plan-
gebietes als auch an den Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes nicht eingehalten wer-
den.

In einem Gebiet dessen Zweck u.a. auch das Wohnen darstellt, und welches daraus folgend
meist eine weitestgehend dichte Bebauung aufweist, sind die Mindestabstande nur selten zu
erreichen. Auch im direkten Umfeld des Bauvorhabens werden die erforderlichen Mindestab-
stande von bereits bestehenden Stellplatzen zur vorhandenen Wohnbebauung in der Regel
nicht eingehalten. Die Uberschreitung der Spitzenpegel kann daher als zumutbar angesehen
werden.

Planbedingter Fahrverkehr

Es zeigt sich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 von 55 dB(A) bzw.
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) fur ein allgemeines Wohngebiet zur
Tagzeit an den Immissionsorten eingehalten werden.

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 von 45 dB(A) bzw. die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV von 49 dB(A) fur ein allgemeines Wohngebiet zur Nachtzeit wer-
den an den Immissionsorten ebenfalls eingehalten.

Auch fur ein den néchstgelegenen Immissionsort im reinen Wohngebiet werden die Orientie-
rungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 bzw. die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
werden zur Tag- und Nachtzeit eingehalten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebéude wesentlich durch den planbedingten
Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt.
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2 Grundlagen

/Al Bebauungsplan Nr. 14 "Sonnenwend- / Steinstral3e”, der Stadt Weilheim i. OB, in Kraft
getreten am 14.04.1997, Download lber die Website der Stadt Weilheim i. OB am
20.01.2025

/B/ Bebauungsplan Vorabzug "Am Gdgerlweg", der Stadt Weilheim i. OB, Stand 25.09.2024,
erhalten von der Stadt Weilheim per E-Mail am 09.10.2024

/Cl Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim - Umfahrung oder Tunnel 2017, Stand:
29.01.2018, erstellt von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak, erhalten von der Stadt Weilheim per
E-Mail am 11.12.2024

/DIl Zulassige Geschwindigkeiten, erhalten von der Stadt Weilheim per E-Mail am 23.12.2024

/E/ Flachennutzungsplan der Stadt Weilheim i. OB, Stand: 29.02.2012, und Einstufung der
Schutzwurdigkeiten, erhalten von der Stadt Weilheim per E-Mail am 09.10.2024

/Fl Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

http://vermessung.bayern.de/file/pdf/7203/Nutzungsbedingungen_Viewing.pdf

Situation und Aufgabenstellung
Die Stadt Weilheim i. OB plant die Aufstellung des Bebauungsplanes "Am Gogerlweg" fur ein
allgemeines Wohngebiet.

Durch eine schalltechnische Untersuchung ist abzuklaren, ob von den 6&ffentlichen Verkehrs-
wegen schadliche LA&rmimmissionen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) ausgehen.

Des Weiteren ist abzuklaren, ob durch den planbedingten Fahrverkehr auf den 6ffentlichen
Verkehrswegen sowie die Nutzung der geplanten Tiefgarage sowie 6ffentlicher Stellplatze in-
nerhalb des Plangebietes schadliche Larmimmissionen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) verursacht werden.

Ortliche Gegebenheiten
Das Gelande wurde im Rechenmodell auf Grundlage der tber die Bayerische Vermessungs-
verwaltung bezogenen Daten modelliert /F/.
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Immissionsorte

Es wurden die LArmimmissionen an folgenden Immissionsorten ermittelt:

IRW IGW ow
10 Beschreibung FI.Nr. [Sch.w.| Gewerbe Verkehr Verkehr

ta na ta na ta na
IO01 |Obere Stadt 104a 639 WA 55 40 59 49 55 45
I002 |Gogerlweg 5a 1621/5 | WA 55 40 59 49 55 45
IO03 |Angermaierstralle 3a 1623/3 | WA 55 40 59 49 55 45
I004 |Angermaierstrae 1 1622 WA 55 40 59 49 55 45
IO05 |Angermaierstrae 3 445 WA 55 40 59 49 55 45
I006 |SonnwendstralRe 21 455/1 WR 50 35 59 49 50 40
I007 |Gogerlweg 10 451/2 WA 55 40 59 49 55 45
I008 |Gogerlweg 8 451/3 WA 55 40 59 49 55 45
I009 |Gogerlweg 4 451/6 WA 55 40 59 49 55 45
1010 |Gogerlweg 2 627 WA 55 40 59 49 55 45

Tabelle 1: Beschreibung der untersuchten Immissionsorte

Legende: 10 . Immissionsort
FI.Nr. . Flurnummer
Sch.w. . Schutzwiirdigkeit
IRW . Immissionsrichtwerte der TA Larm (3)
IGW . Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (2)
ow : Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1)
WA . allgemeines Wohngebiet

Alle Pegel in dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerausche dirfen die Immissionsrichtwerte der TA Larm (3) am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 15.2 zu entnehmen.
IO 01 bis 10 05 und 10 07 bis 10 10

Die Einstufung der Schutzwirdigkeit wurde mit der Stadt Weilheim in Oberbayern abgestimmt
und stimmt mit dem Flachennutzungsplan /E/ Gberein.

10 06

Die Einstufung der Schutzwirdigkeit wurde dem Bebauungsplan Nr. 14 ,Sonnenwend -/Stein-
stral3e” /A/ entnommen.

Um die spatere Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes hinsichtlich moglicher schalltechni-
scher Konflikte beziglich der Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet zu bewerten, werden
im Gutachten anstelle der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1) die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm als Bewertungsgrundlage herangezogen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm stimmen fiir die im Bebauungsplan vorgesehene bau-
liche Nutzung mit den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1) Uberein.
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6 Beurteilungszeitraume

Gewerbe

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

Bezeichnung von bis
tags (ta) 06:00 Uhr |22:00 Uhr
nachts (na) 22:00 Uhr |06:00 Uhr

Tabelle 2: Beurteilungszeitraume

Mafgeblich fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde im Zeitraum von 22:00 Uhr

bis 06:00 Uhr mit dem héchsten Beurteilungspegel.

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm (3) Nummer 6.1 Buchstaben? e bis g (allge-

meines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Krankenh&auser, Pflegeanstalten) bei der

Ermittlung des Beurteilungspegels die erh6hte Stoérwirkung von Gerauschen durch einen Zu-

schlag zu berticksichtigen. Der Zuschlag betragt 6 dB:

Bezeichnung von bis

an Werktagen 06:00 Uhr | 07:00 Uhr
20:00 Uhr | 22:00 Uhr
an Sonn- und| 06:00 Uhr | 09:00 Uhr
Feiertagen 13:00 Uhr | 15:00 Uhr
20:00 Uhr | 22:00 Uhr
Tabelle 3: Ruhezeiten

Verkehrslarm

Folgende BeurteilungszeitrAume sind maf3geblich:

Bezeichnung Beurteilungs- von bis
zeit in Stunden

tags (ta) 16 06:00 Uhr 22:00 Uhr

nachts (na) 8 22:00 Uhr 06:00 Uhr

Tabelle 4. Beurteilungszeitraume

YIn der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.

Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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7.1

7.2

7.3

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen

Die Mittelungspegel wurden mit dem Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm SOUND-
PLAN 9.1, Stand 14.01.2025, berechnet.

Larm von Tiefgaragen und Parkplatzen (Bewertung
nach TA Larm)

Die Berechnung der Mittelungspegel erfolgte nach der TA LArm "Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm" (3). Dabei wurden Beugungen, Dampfungen und Reflexionen mitberick-
sichtigt.

Die Mittelungspegel wurden nach der DIN ISO 9613 (4) ermittelt.
Die Bodendampfung wurde nach dem alternativen Verfahren berechnet.

Fur die Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cmet wurde gemaf dem bayerischen Lan-
desamt fur Umwelt ein Korrekturfaktor Co fur den Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr von
3 dB und von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr von 1 dB angesetzt (5).

Planbedingter Verkehrslarm
Die Berechnungen der La&rmemissionen und Larmimmissionen durch den planbedingten Fahr-
verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen wurden nach der RLS-19 (6) durchgefiihrt.

Verkehrslarm
Die Berechnungen der Larmemissionen und LaArmimmissionen durch den Fahrverkehr auf 6f-
fentlichen Verkehrswegen wurden nach der RLS-19 (6) durchgefihrt.

Berechnung und Bewertung der Gerauschimmissio-
nen durch die Nutzung der Tiefgarage und Park-
platze

Im Rahmen des Bauvorhabens ist eine Tiefgarage mit insgesamt 14 Stellplatzen geplant. Die
Zufahrt soll eingehaust werden. Zusétzlich sollen oberirdische Stellplatze und Garagen reali-
siert werden.

Die Tiefgarage und die oberirdischen Stellplatze sollen ohne zeitliche Einschrankungen nutz-
bar sein.

Die Abschirmung bzw. die Reflexionen durch die geplanten Gebaude innerhalb des Plange-
bietes wurden bei der Berechnung nicht berticksichtigt.
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8.1 Ausgangsdaten

8.1.1

8.1.2

Im Folgenden werden die relevanten Schallquellen aufgefihrt.
Die Lage der einzelnen Schallquellen ist der Anlage 15.1.1 zu entnehmen.

Die Korrektur fur Schallquellen hinsichtlich der Betriebsdauer bzw. Anzahl der Vorgéange pro
Beurteilungszeitraum erfolgt auf Basis der Angaben in der Tabelle 9.

In der Tabelle in der Anlage 15.1.3 ist der Korrekturwert in der Spalte dLw aufgefunhrt.

Tiefgarage und Fahrstrecken
Es wurden die Larmimmissionen typisierend berechnet, die durch die Nutzung der Tiefgarage
verursacht werden.

Tiefgarage Tor
Die Tiefgaragenrampe ist eingehaust. Es wird das gedffnete Tiefgaragentor beriicksichtigt.

Es wird der folgende Schallleistungspegel pro m? angesetzt:

Bezeichnung Quelle Flache Ki/Kr | Lwame Lwa
m? dB dB(A) dB(A)
TG-Tor-offen (7),S. 74 14 0 50,0 61,3

Tabelle 5: Ausgangsdaten

Legende: Ki/ Ky : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit, ,inkl.“ Zuschlag im Lwa enthalten
Lwa,me : Schallleistungspegel je m2
Lwa : Schallleistungspegel je Vorgang

Fahrstrecke (FS)
Die An- und Abfahrt zu beziehungsweise von den Tiefgaragenrampen sowie den oberirdischen
Stellplatzen erfolgt auf asphaltierten Wegen auf dem Grundstuck des Bauvorhabens.

Gemal Parkplatzlarmstudie ist der Emissionspegel fur den PKW-Fahrverkehr fur eine Fahrt
mit 30 km/h zu berechnen. Dabei ergab sich fir eine Fahrt pro Stunde ein Wert von
Lme = 28,5 dB(A). Nach der RBL&rm (8) ergibt sich der Schallleistungspegel pro Meter (Lwa)
durch einen Zuschlag von 19,2 dB zu Lwam = 47,7 dB(A).

Es werden die folgenden Schallleistungspegel pro Vorgang und Meter angesetzt:

Bezeichnung Quelle h Lwam* Kstro Lwa/m
m dB(A) dB(A) dB(A)
PKW-FS 9), (8) 0,5 47,7 0 47,7

Tabelle 6: Ausgangsdaten fir die Fahrstrecke

Legende: h : Hohe Uiber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwam* . Ausgangsschallleistungspegel je Meter
Kstro . Zuschlag fir Oberflache der Fahrgassen
Lwa/m : Schallleistungspegel je Meter inklusive Zuschlag fir Oberflache

Parkvorgang (PV)

Die Berechnung der durch den Parkplatzverkehr verursachten LArmemissionen erfolgte nach
dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie (7).

Es werden die folgenden Schallleistungspegel pro Vorgang angesetzt:
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Bezeichnung Quelle 1 Lwa z Lwa
m dB(A) dB(A) dB(A)
PKW-PV (7) 0,5 67,0 0 67,0
Tabelle 7: Ausgangsdaten fiir den Parkvorgang
Legende: h : Hohe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwa* : Ausgangsschallleistungspegel
4 : Zuschlag fir Nutzungsart, z.B. 3 dB fiir 2 Parkvorgange pro Nutzung
Lwa : Schallleistungspegel
8.1.3 Anzahl der Vorgéange

Folgende Bewegungshéaufigkeiten in der Tiefgarage ergeben sich entsprechend der Parkplatz-
larmstudie (7):

Parkplatz B Bewegungen pro Parkplatz
Bezeichnung n ta(ar) ta(ir) INs na
PKW-TG-PV 14 27,3 6,3 1,3 0,3
PKW-01-PV 9 46,8 10,8 14 0,5
PKW-02-PV 8 41,6 9,6 1.2 0,4
PKW-03-PV 4 20,8 4,8 0,6 0,2
PKW-04-PV 5 26,0 6,0 0,8 0,3
PKW-05-PV 5 26,0 6,0 0,8 0,3

Tabelle 8: Bewegungshaufigkeiten TG

Legende: ta : tagstiber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
na . nachts Bewegungen je ,normaler” Stunde (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
iR : innerhalb der Ruhezeit
aR : auBBerhalb der Ruhezeit
INs : lauteste Nachtstunde
B : Bezugsgroflie
n : Anzahl

Nachts sind die Bewegungshaufigkeiten in der lautesten Nachtstunde (INs) ausschlaggebend.
In der folgenden Tabelle sind die Einwirkzeiten und die Anzahl der Einwirkungen aufgefthrt.

Dabei sind in der nachfolgenden Tabelle die unter ,Quelle* aufgefiihrten Abkiirzungen wie folgt
definiert:

Es ergeben sich die folgenden Bewegungshaufigkeiten in der Tiefgarage und auf den oberir-
dischen Parkplatzen gemanR der Parkplatzlarmstudie (7):
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Beurteilungszeitraum
N

Quelle Einheit |} |2 R[S [S[S]|138|3[(8(8
= = R R =R = B RN
= Tl [Sd|]o|co]|o |S|o
PKW-TG Vorgang | 6,3|27,3(1,3(0,3]0,3|0,3|/0,3|0,3|0,3]/0,3
PKW-01 Vorgang |10,8|46,8|1,4(0,5]|0,5|0,5/0,5|0,5|0,5/0,5
PKW-02 Vorgang | 9,6 |41,6(1,2(0,4]0,4|0,4]10,4]|0,4|0,4|0,4
PKW-03 Vorgang | 4,8 |20,8(0,6(0,2]0,2|0,2|0,2|0,2|0,2|0,2
PKW-04 Vorgang | 6,0| 26 [0,8(0,3]0,3|0,3]0,3|0,3|0,3]/0,3
PKW-05 Vorgang | 6,0| 26 [0,8(0,3]0,3|0,3|0,3|0,3|0,3]/0,3

Tabelle 9: Anzahl der betriebsspezifischen Ereignisse

Legende: in RZ : Innerhalb der Ruhezeiten
aull RZ : AuRerhalb der Ruhezeiten

Bei der Angabe "Vorgang" wird z.B. die Anzahl der Fahrbewegungen innerhalb des jeweiligen
Zeitraumes angegeben.

Fur Gebiete nach TA Larm, gedndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist nach
Punkt 6.5 "Zuschlag fur Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit” fir die Nummer nach Punkt
6.1 Buchstaben? e bis g (allgemeines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Kranken-
hauser, Pflegeanstalten) zwischen den Zeitraumen tagsiiber auf3erhalb der Ruhezeit "aul? RZ"
(09:00 Uhr bis 13:00 Uhr, 15:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und tagsuber innerhalb der Ruhezeit "in
RZ" (06:00 Uhr bis 09:00 Uhr, 13:00 Uhr bis 15:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zu unter-
scheiden (siehe Tabelle 9). Dabei ist es unerheblich zu welcher Uhrzeit die Einwirkung inner-

halb des jeweiligen Zeitraumes stattfindet.

Nachts ist die lauteste Nachtstunde (INs) ausschlaggebend.

8.2 Bewertung der Beurteilungspegel
In der Anlage 15.1.3 wird die Berechnung und in der Anlage 15.1.4 die Bewertung der Beur-
teilungspegel dargestellt.
Es ist ersichtlich, dass die Immissionsrichtwerte der TA LArm ,Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm* und die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1
"Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren" an den Immissionsorten eingehalten
werden. Die sich durch die Nutzung der Tiefgarage und oberirdischen Stellplatze
ergebenden Larmimmissionen kdnnen als zumutbar angesehen werden.

8.3 Bewertung der Spitzenpegel

Um eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Spitzenpegel zu gewahrleisten,
ware im hier vorliegenden Fall fiir die oberirdischen Stellpléatze der Wohnanlage ein Mindest-
abstand von 28 Metern bis zum Immissionsort mit einem Schutzanspruch ,allgemeines Wohn-
gebiet* erforderlich. Dieser Mindestabstand wird im vorliegenden Fall nicht eingehalten.

2 In der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.
Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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Daher kann davon ausgegangen werden, dass die Spitzenpegel sowohl innerhalb des Plan-
gebietes als auch an den Immissionsorten auf3erhalb des Plangebietes nicht eingehalten wer-
den.

In einem Gebiet dessen Zweck u.a. auch das Wohnen darstellt, und welches daraus folgend
meist eine weitestgehend dichte Bebauung aufweist, sind die Mindestabstdnde nur selten zu
erreichen. Auch im direkten Umfeld des Bauvorhabens werden die erforderlichen Mindestab-
stande von bereits bestehenden Stellplatzen zur vorhandenen Wohnbebauung in der Regel
nicht eingehalten. Die Uberschreitung der Spitzenpegel kann daher als zumutbar angesehen
werden.

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen

Die ErschlielBung des Plangebietes erfolgt tiber den Gogerlweg.
Der Gogerlweg mindet in die Staatsstraf3e St2064 ,Obere Stadt".
Alternativ ist eine Abfahrt vom Gogerlweg Richtung Suden auf die Trogerstrale moglich.

Die angesetzten Fahrbewegungen ergeben sich aus den Bewegungshaufigkeiten der Park-
platzlarmstudie (7). Die Bewegungshaufigkeiten entsprechend der Parkplatzlarmstudie sind in
der Tabelle 8 aufgefihrt.

Um auf der sicheren Seite zu liegen, wird die Anzahl der Fahrbewegungen ganzzahlig aufge-
rundet. Es ergeben sich insgesamt 251 PKW-Fahrbewegungen (davon 19 PKW-Fahrbewe-
gungen zur Nachtzeit).

Es wird weiter davon ausgegangen, dass im schlechtesten Fall alle daraus resultierenden
Fahrbewegungen aus bzw. in dieselbe Richtung erfolgen.

Die zulassige Geschwindigkeit, sowie die Steigung bzw. das Gefélle wurde entsprechend der
Situation vor Ort beriicksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionen aufgefiihrt.

M (pro

1%]|p2%]|p3%| vinkm/h Ly
Bezeichnung Zeit| Stunde) i Lo L W

alle KFZ|LKW1|LKW2|KRAD| PKW [ LKW |[dB(A)]
ta| 145 | 00| 0,0 | 0,0 | 30 | 30 | 61,3
na| 23 00| 00 00| 30 | 30 | 534

PbFV-Gogerlweg

Tabelle 10: Verkehrszahlen Planbedingter Fahrverkehr

Legende: PbFV : Planbedingter Fahrverkehr
M : mittlere stundliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h
pl% : LKW-Anteil p1in %
p2 % LKW-Anteil p2 in %
\ . Geschwindigkeit in km/h
Lw: . Langenbezogener Schallleistungspegel pro Meter in dB(A)
Alle Pegel in dB(A)
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Die nachstgelegenen schutzbeddirftigen Nutzungen am Gogerlweg mit der Schutzwirdigkeit
eines allgemeinen Wohngebietes (1008 - Gégerlweg 8) befinden sich in einem Mindestabstand
von ca. 8 m zur Stral3enachse. Es ergibt sich hieraus ein Beurteilungspegel von ca. 49 dB(A)
zur Tagzeit und 41 dB(A) zur Nachtzeit.

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1) von 55 dB(A) zur Tagzeit
bzw. 45 dB(A) zur Nachtzeit fur ein allgemeines Wohngebiet unterschritten.

Es werden die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) zur Tagzeit bzw. 49 dB(A) zur Nachtzeit
fur ein allgemeines Wohngebiet ebenfalls unterschritten.

Die nachstgelegene schutzbedurftige Nutzung am Gdgerlweg mit der Schutzwirdigkeit eines
reinen Wohngebietes (1006 — Sonnenwendstral3e 21) befinden sich in einem Mindestabstand
von ca. 18 m zur Strafl3enachse. Es ergibt sich hieraus ein Beurteilungspegel von ca. 44 dB(A)
zur Tagzeit und 33 dB(A) zur Nachtzeit.

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1) von 50 dB(A) zur Tagzeit
bzw. 40 dB(A) zur Nachtzeit fur ein reines Wohngebiet unterschritten.

Es werden die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) zur Tagzeit bzw. 49 dB(A) zur Nachtzeit
fur ein reines Wohngebiet ebenfalls unterschritten.
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10
10.1
10.2

10.3

Verkehrslarmimmissionen
Berechnung der Larmemissionen

StralRenverkehr
Die Verkehrszahlen (DTVw) fir die Verkehrslarmbetrachtung wurden der Verkehrsuntersu-
chung von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak /C/ fur den Prognosenulifall 2035 entnommen.

Es wurde die Tag-/Nachtverteilung sowie die jeweiligen LKW-Anteile der RLS-19 (6) entnom-

men.

Bezeichnung DTV Zeit Sl\t/lu(nper) LB (9280 (B8 W0) I LG | ey
2035 alle KFZ |LKWIJLKW2|KRAD| PKW | LKW |[dB(A)]

| 2415 | 30 | 40 | 00 | 30 | 30 | 75.6
Gogerlweg 4200 S 420 |30 | 40 [ 00| 30 | 30 | 680
| 748 | 30| 40 | 00| 30 | 30 | 705
Trogerstrafe 1300 M T 130 [ 30 40 |00 30 | 30 | 629
@] 1725 | 30| 40 | 00| 30 | 30 | 74.2
Sonnenwendstral3e 3.000 — 30.0 3.0 2.0 0.0 20 20 66.6
AngermaierstraRe 3.000 rt]z 1370205 28 jg 88 28 28 222

Tabelle 11: Verkehrsdaten nach RLS-19

Legende: DTV : durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
M : mittlere stundliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h
pl% : LKW-Anteil p1in %
p2 % LKW-Anteil p2 in %

p3% Kraftrad-Anteil p3 in %
\ . Geschwindigkeit in km/h
Lw: . Langenbezogener Schallleistungspegel pro Meter in dB(A)

Alle Pegel in dB(A)
Es befindet sich kein lichtzeichengeregelter Knotenpunkt oder Kreisverkehr in relevanter Ent-
fernung zum Plangebiet.

Es wurde daher keine Knotenpunktkorrektur beriicksichtigt.

Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel
Die abschirmende Wirkung und die Reflektionen der moglichen Gebaude im Plangebiet wur-
den nicht berticksichtigt.

In den Anlagen 15.2.2 und 15.2.3 werden die berechneten Larmimmissionen, die durch den
Fahrverkehr auf den 6ffentlichen Verkehrswegen hervorgerufen werden, in Form von Raster-
larmkarten dargestelit.

Als Immissionshéhe wurde fur die Tagzeit 2,4 m (Erdgeschoss, Aul3enbereiche) und zur
Nachtzeit 5,2 m (1. Obergeschoss, Schlaf- und Kinderzimmer) gewéhlt.
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Aus den Rasterkarten ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 (1) in weiten Teilen des Plangebietes tberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (2) werden im westlichen und stdlichen Teil des
Plangebietes Uberschritten.

Nacht

Aus den Rasterkarten ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 (1) im gesamten Plangebiet Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (2) werden im westlichen und stidlichen Teil des
Plangebietes Uberschritten.

Passive Larmschutzmalinahmen
Zur Sicherstellung von gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen sind passive Larmschutz-
maflRnahmen erforderlich.

In der Anlage 15.3 werden die berechneten maf3geblichen Au3enlarmpegel nach DIN 4109-
1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen” (10) dargestellt.

Fir die Ermittlung der maf3geblichen AulRenlarmpegel wird zunachst der Summenpegel aus
den in den Anlagen 15.2.2 und 15.2.3 dargestellten Beurteilungspegeln fur den Verkehrslarm
und den zulassigen Immissionsrichtwerten der TA Larm fiir die festgesetzte Art der baulichen
Nutzung (hier allgemeines Wohngebiet gebildet.

Der malR3gebliche AuRRenlarmpegel ist dann der jeweils h6here Wert aus Summenpegel zur
Tagzeit plus 3 dB(A) und Summenpegel zur Nachtzeit plus 13 dB(A).

In der Anlage 15.2.3 werden die Beurteilungspegel zur Nachtzeit im 1. Obergeschoss darge-
stellt.

Es sind im gesamten Plangebiet Beurteilungspegel von tber 45 dB(A) ermittelt worden. Ab
einem Pegel von Uber 45 dB(A) eignet sich ein Fenster eines Schlaf- oder Kinderzimmers
nachts nur bedingt zum Dauerliften (Fenster gekippt). Daher kann fiir ein Schlaf- oder Kinder-
zimmer eine schallgeddmmte Liftung oder eine pegelreduzierende bauliche Malinahme vor
dem entsprechenden Fenster erforderlich sein.
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Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Entsprechend dem Bericht mit dem Titel "Bebauungsplanverfahren "Am Gogerlweg" der
Stadt Weilheim i. OB - Ermittlung und Bewertung der schalltechnischen Belange" der
BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der Bezeichnung "LA24-303-G01-01" vom
03.02.2025 konnen die nachfolgenden Texte als Festsetzung (12.1) und als Hinweise zur
Festsetzung (12.2) ilbernommen werden.

Hinweise fiir die Ubernahme in die Planzeichnung und in den Textteil:

- Die Grafik aus der Anlage 15.3 ist als Anlage zum Bebauungsplan festzusetzen.
Folgende Normen und Richtlinien sind bei der Auslegung, spatestens aber mit dem
bekanntgemachten Bebauungsplan, zur Einsicht bereitzuhalten:

- DIN 4109-1:2018-01. "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”

- DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”,

Ausgabe Juli 2023
- DIN 18005 Beiblatt 1 "Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische

Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”, Ausgabe Juli 2023

In der Bebauungsplanurkunde bzw. in der Bekanntmachung zum Bebauungsplan ist darauf
hinzuweisen, wann und wo die Normen und Richtlinien gemeinsam mit dem Bebauungsplan
eingesehen werden kdnnen:

Zuganglichkeit der Normen und Richtlinien

Alle Normen und Richtlinien kdnnen bei der Stadt Weilheim i. OB ...wann... und ...wo...
zusammen mit den Ubrigen Bebauungsplanunterlagen eingesehen werden.

Die genannten Normen und Richtlinien sind beim Deutschen Patentamt archivmafig
gesichert hinterlegt.

Die genannten Normen und Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen
(Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstraf3e 6, 10787 Berlin).

Die genannten Normen und Richtlinien kénnen auch bei der BEKON Larmschutz & Akustik
GmbH (MorellstralRe 33, 86159 Augsburg, Tel. 0821-34779-0) nach Voranmeldung kostenlos
eingesehen werden.
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12.1 Satzung

Baulicher Schallschutz zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen im Sinne des 8§ 9,
Abs. 1, Nr. 24 BauGB

Fir die Errichtung, Anderung und Nutzungsénderung von baulichen Anlagen mit
schutzbedurftigen Raumen im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen™ gelten nachfolgende Festsetzungen.

1)

Im Plan in der Anlage XXO01 sind die Bereiche mit den jeweils maf3geblichen
AulRenlarmpegeln festgesetzt.

2)
Die sich aus den festgesetzten mafigeblichen Aul3enlarmpegeln ergebenden erforderlichen

Schalldamm-MalRe der AulRenbauteile nach der DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im
Hochbau, - Teil 1: Mindestanforderungen™ diirfen nicht unterschritten werden.

3.)

Es sind Wohnungen so zu planen, dass Schlaf- und Kinderzimmer mindestens tber ein
Fenster an einer zum Liften geeigneten Fassade verfligen.

4)
Falls eine Planung von Schlaf- und Kinderzimmern, wie in 3.) vorgegeben, nicht moglich ist,

sind die betreffenden Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallgedammten Liftung
auszustatten.

Schallgedammte Luftungen konnen entfallen, wenn die betreffenden Schlaf- und
Kinderzimmer mit PufferrAumen (Wintergarten, Loggien, etc.), Prallscheiben oder sonstigen
pegelmindernden MalRnahmen vor den Larmimmissionen geschitzt werden (Minderung des
Schallpegels vor dem Fenster von mindestens 10 dB(A)) bzw. wenn das erforderliche
Schalldamm-Malf der Fassade bei anderen Luftungskonzepten sichergestellt ist.

PufferrAume muissen so ausgestattet sein, dass sie zur Nutzung als Schlaf- oder
Kinderzimmer nicht geeignet sind.

5)

Die in Nr. 1 vorgegebenen mafigeblichen Auf3enlarmpegel und die Bereiche, in denen
Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern nachts zum Luften geeignet sind, kbnnen alternativ
auch auf Grundlage von Larmpegelberechnungen und/oder Messungen im Rahmen des
Genehmigungsverfahrens bzw. des Freistellungsverfahrens entsprechend den Vorgaben der
DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau, - Teil 2: ,,Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen* ermittelt werden.

Ein Fenster ist zum Liften geeignet, wenn der fur Verkehrslarmeinwirkungen ermittelte
Beurteilungspegel vor dem gedffneten Fenster einen Wert von 45 dB(A) zur Nachtzeit nicht
Uberschreitet.
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12.2

Baulicher Schallschutz im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB zur Minderung der
Larmemissionen im Tiefgargenbereich und auf Fahrstrecken der Stellplatze

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur
Larmminderung einzubauen und zu betreiben.

Die Tiefgaragentore sind mit einem Funké&ffner zu versehen.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerdusche entstehen
kénnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beachten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der
Fahrstrecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zusatzlichen
Geradusche entstehen und eine gerduscharme Ausfiihrung sichergestellt ist (z.B. durch
verschraubbare Rinnenabdeckung).

Springe, Fugen und StoR3stellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Ausfahrt
sind zu vermeiden.

Hinweise

Hinweis:

1) Die sich aus den festgesetzten mal3geblichen Aul3enlarmpegeln ergebenden
Schalldamm-MalRe der Aul3enbauteile sind Mindestanforderungen entsprechend
der im Zeitraum des Bebauungsplanverfahrens aktuellen Gegebenheiten.
Aufgrund Anderungen von Berechnungsmethoden oder anderen Larmbelastungen
konnen sich andere Anforderungen fir die Schalldamm-Male der Auf3enbauteile
ergeben. Dies ist jeweils im Rahmen des Genehmigungsverfahrens bzw. des
Genehmigungsfreistellungsverfahrens durch den Bauwerber zu priifen.

2) Bei der Planung und Installation von Klimageraten, Kiihlgeraten, Liftungsgeraten,
Luft-Warme-Pumpen, Mini-Blockheizkraftwerken und ahnlichen Anlagen und
Geréaten sind die Vorgaben aus dem LAI "Leitfaden fir die Verbesserung des
Schutzes gegen Larm bei stationaren Geraten in Gebieten, die dem Wohnen
dienen" ergebende Mindestabstinde zur benachbarten Wohnbebauung zu
beachten. Der Leitfaden ist online zu beziehen bei der Bund/L&nder-
Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) unter folgendem Link https://www.lai-

immissionsschutz.de/Veroeffentlichungen-67.html (,Physikalische Einwirkungen®),
oder kann kostenlos bei der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH angefordert
werden.

3) Die durch die landwirtschaftliche Nutzung der angrenzenden und umliegenden
Flachen (auch Obstplantagen) entstehenden Larm-, Staub- und
Geruchsimmissionen sind im gesamten Bebauungsplangebiet hinzunehmen. Dies
gilt auch z.B. fir Larmimmissionen die bei besonderen Pflege- oder
Erntetatigkeiten nachts entstehen.
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13 Abklrzungen der Akustik

Aat Mittlere Dampfung durch Luftabsorption

Aba Mittlere Einfligedampfung

Adiv Mittlere Entfernungsminderung

Agr Mittlerer Bodeneffekt

An Mittlere sonstige Dampfung (Bebauung, Bewuchs, ...)

Aw Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss

B BezugsgroflRe nach der Parkplatzlarmstudie

Bewertung "+" Anforderung eingehalten

Bewertung "Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung

Cmn Meteorologische Korrektur, nachts

Cmr Meteorologische Korrektur, tagsiber

D, Richtwirkungskorrektur

diw Emissionskorrektur fiir Einwirkdauer im Bezugszeitraum in dB
Dy Pegelkorrektur fur Geschwindigkeit in dB(A)

Dz Abschirmmalf in dB(A)

F Stellplatze je Einheit der Bezugsgrof3e nach Parkplatzlarmstudie
IGW Immissionsgrenzwert

IRW Immissionsrichtwert in dB(A)

K Reflexionszuschlag in dB(A)

Kb Durchfahranteil auf Parkplatz

Ki Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Ko Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Kpa Zuschlag fiir Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie

Kstro Zuschlag fiir die Oberflache der Fahrgassen

Kvoi Korrekturglied fur diffuses Schallfeld in der Halle in dB(A)
L Lange der Quelle

Lp1 Immissionsortbezogenes Abschirmmalf? in dB

Lp2 Immissionsortbezogene Korrektur in dB

Lm Mittelungspegel in dB(A)

Lm,e2s Emissionspegel des PKW-Fahrverkehrs (RLS 90) in dB(A)
INs Beurteilungszeitraum — lauteste Nachtstunde

L, Beurteilungspegel in dB(A)

Lin Beurteilungspegel nachts

Lt Beurteilungspegel tagsiiber

Ls Schalldruck am Immissionsort in dB(A) ohne Korrekturen
Ltm Taktmaximalzuschlag in dB(A)

Lwa Schallleistungspegel in dB(A)

Lwa: Schallleistungspegel pro Meter in dB(A)

Lwa- Schallleistungspegel pro Quadratmeter in dB(A)

Lwa,o Ausgangsschallleistungspegel in dB(A)

Lwase Schallleistungspegel in dB(A) pro Einheit (Einheit: m fur Linien und m2 fir Flachen)
Lz Schallquellenbezogener Zuschlag in dB(A)

M mittlere stindliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h

N Anzahl der Stellplatze

Na Beurteilungszeitraum — Nacht

Nutz Bauliche Nutzung

ow Orientierungswert in dB(A)

P LKW-Anteil in %

Rw bewertetes Schallddmm-MaR in dB

Re Reflexanteil

S Lange der Fahrstrecke oder Entfernung Quelle-Immissionsort in m
S FlachengréRe in m2

ta Beurteilungszeitraum - Tag

\ Geschwindigkeit in km/h

z Zuschlag fiir Nutzungsart eines Parkplatzes

ZB Zeitbereich

ZR Ruhezeitenzuschlag in dB(A)
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15 Anlagen

Hinweis:

Die Rasterlarmkarten eignen sich systembedingt nicht zur Entnahme von Beurteilungspegeln
unmittelbar an Gebaudefassaden.
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15.2 Bebauungsplan
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1

5.1 Gewerbelarmimmissionen

15.1.1 Lage der Immissionsorte
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15.1.2 Lage der Schallquellen
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zu den Objektnummern ist der
Tabelle ,Teilbeurteilungspegel”
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15.1.3 Teilbeurteilungspegel

"G01-01-Rf-Ge-TG.sit" "RDGM0002.dgm" Berechnung der Seite 1 von 3
RSPS0008.res Beurteilungspegel 03.02.2025 / 14:07 Uhr
Quelle Obj.| Li |Rw| L'w |loderS| Lw |KO| s Adiv | ADI | Agr | Aba | Aat | Re Ls [ dLw | dLw |Cmet | Cmet | ZR Lr Lr
Nr. T N T N T T N
dB(A)| dB [dB(A)| mm? [dB(A)|dB| m dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)|dB(A)| dB dB dB dB | dB [dB(A) [dB(A)
Immissionsort 001 HRW SW 1.0G LT 35,8 dB(A) LrN 29,9 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 135| -53,6| 00| 40| -12,9| -03| 01| 29| 56| 15| -1,7| 06|19 29| -2,0
PKW-01-PV 2 449 164 67,03 130| -53,2| 00| -40( -99| -03| 00| 26| 56| 15| -15| 05|19 86| 36
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 85( -49.6| 0,0| -3,5| -10,8 -0,2| 00| 59 51 08| 07| 02|19 122 65
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 76| -486( 00| -33| -7,2| -0,1| 00| -1,1 5,1 08| -04| 01|19 55| -04
PKW-03-PV 5 49,0 63| 67,0(3 71| -480( 00| -32| -62| 01 2,1| 145| 20| -22| 03| -0,1|19( 182] 123
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 30( -40,5| 0,0| -0,3| -4,4( -0,1| 18| 21,1 30| -10] 00| 00|19 26,1 202
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0(3 29( -404| 00| -03| -68| -0,1| 18 243 30| -1,0| 00| 00(19]| 293| 234
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 35( -419| 00| -06| 0,0 -0,1| 00 210| 30| -10] 00| 00|19 26,0| 201
PKW-05-PV 9 47,4 91| 67,0(3 32( -412| 00| -04| -0,2( -0,1] 01| 283 30| -1,0| 00| 00(19]| 332| 273
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,03 82| -493| 0,0| -3,5| -19,7 -0,2| 0,0(-206( 3,2 10| 06| -02(19] -16,1| -19,8
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,3 |3 83| -494| 0,0| -3,2| -19,8 -0,2| 00| -82| 3.2 10| 03| -01[19]| -34| -73
Immissionsort 002 HRW SW 1.0G LT 39,3 dB(A) LrN 33,4 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 108| -51,7| 00| -3,7 -6,7| -02| 01| 57| 56| 15| -15| -05(19]| 11,7 67
PKW-01-PV 2 44,9 164 67,0 |3 103| -51,3| 00| -3,7 -6,1| -0,2| 09| 96| 56| 15| -14| -05(19]| 157 106
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 58( -46,2| 00| -26| -2,3| -0,1] 00| 188 51 08| -01 00|19 257| 196
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 47| -443| 0,0| -2,0 0,0 -0,1] 00 11,7 51 08| 00| 00|19]| 187 125
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 42| -434| 00| -16| 0,0 -0,1] 00| 249 20| 22| 00| 00| 19| 289| 22,7
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 28( -39,9| 0,0| -0,1 00| -01| 00| 245| 30| 1,0 00| 00|19 29,4 235
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,03 24( -385| 00| 00| o0,0f 00| 00| 314 30| -1,0| 00| 00(19]| 363| 304
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 34( -416| 00| -05| o0,0( -0,1] 01| 216 30| -1,0| 00| 00(19]| 266| 20,7
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 38( -42,7] 00| -11 00| -01| 1,1 272| 30| 10 00| 00(19]| 32,2 263
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,0 |3 59( -46,4| 00| -2,7| -104| -0,1] 00| -75( 3.2 10| 02| -01(19]| -26| -66
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,33 59( -46,4| 0,0| -2,4| -104| -0,1] 00 50| 3.2 10| 00| 00(19]| 101 6,0
Immissionsort I003-01 HRW SW 0.EG LrT 36,3 dB(A) LrN 30,9 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 41| -432| 00| -26| 0,0 -0,1] 00| 220 56| 15| 05| -02(19]| 290| 233
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 |3 38| -426| 00| -24| 00 -0,1] 00| 249 56| 15| -04| -01(19]| 32,0| 26,2
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 24| -38,7| 00| -0,7| -9,7 00| 18| 226 51 08| -02| 01|19 29,4 235
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 47| -44,4] 00| 33| -46( -0,1] 26| 83| 51 08| 12| -04[19]| 141 8,9
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 48( -446| 00| -33| -45| -0,1| 29| 204 20| 22| 12| -04(19]| 232| 180
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 95( -50,5| 0,0| -42| -03 -02| 00 93| 30| -10] 21| 07|19 122 7,7
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0(3 91| -50,1| 0,0 | -42| -06( -0,2| 00 149 30| 10| 21| -0,7( 19| 17,8| 133
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 100| -51,0| 00| 42| 00| -0,2| 00| 83| 30| 10| 21| -0,7(1,9]| 111 6,6
PKW-05-PV 9 47,4 91| 67,0(3 106| -51,5| 00| -43| -0,7| -0,2| 14| 148| 30| 10| 22| 0,719 176 13,1
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,0 |3 10| -31,0( 00| 00| -11,8| 0,0 01| 92| 32 10| 00| 00(19]| 144| 102
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,3 |3 9| -30,4| 0,0| 00| -109( 00| 02| 229 3.2 10| 00| 00(19]| 281| 239
Immissionsort 1003-02 HRW SW 0.EG LrT 38,1 dB(A) LrN 32,1 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 44( -438| 00| -0,8| 0,0( -0,1| 00| 231 56| 15| 00| 00|19 306 246
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 |3 42( -434| 00| -0,7| -0,2( -0,1| 00| 256| 56| 15| 00| 00|19( 331 271
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 30( -40,5| 00| -0,2| -3,2( -0,1| 0,1 26,1 5,1 08| 00| 00|19 331 269
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 51| -452| 0,0| -1,9| 0,0 -0,1] 05| 11,4 51 08| 00| 00|19] 184 123
PKW-03-PV 5 49,0 63| 67,0(3 52| -453| 00| -1,9| 0,0 -0,1] 08| 234 20| 22| 00| 00(19]| 274| 213
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 97( -50,7| 0,0| -3,5| -1,2( -0,2| 00| 91 30| -10] 10| -03|19| 130] 78
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0(3 92( -50,3| 0,0| -3,4| -1,4| -02| 00| 148 30| -1,0| 09| -03(19]| 188| 135
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 3 102| -51,2| 00| -35( 00| -02| 00| 88| 30| 10| -1,1| -04(19]| 127 75
PKW-05-PV 9 47,4 91| 67,0(3 108| -51,6| 00| -36( -16| -0,2| 11| 140| 30| 10| -1,2| -04(19]| 17,7 126
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,0 |3 14| -34,1| 00| 0,0 -11,3| 00| 00| 65| 32 10| 00| 00(19]| 11,7 75
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,3 |3 13| -33,5[ 00| 00| -98 0,0 00| 206| 32 10| 00| 00(|19] 258 21,6
Immissionsort IO04 HRW SW 1.0G LrT 42,6 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 19| -36,6| 0,0 -0,1 0,0| 0,0 0,0] 31,1 56| 15| 00| 00|19 386| 325
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 |3 21| -37,6] 0,0| -01 00| 00| 00| 322| 56| 15| 00| 00(19]| 397 337
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 48( -44,7| 00| -1,9| -01| -0,1] 01| 234 51 08| 00| 00|19]| 303 242
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 69| -47,7| 0,0| -3,0 0,0 -0,1] 00 73| 51 08| -05| 02|19 138 79
PKW-03-PV 5 49,0 63| 67,0(3 72| -481( 00| -3,1 00| -01| 011] 188| 20| -22| -06| -02(19]| 22,2 164
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 125| -52,9| 00| -39 -0,1] -0,2| 00| 74| 30| 10| 16| -05(19]| 10,7 59
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0(3 120| -52,6| 00| -39| -0,2| -0,2| 0,0] 13,1 30| -10] 15| -05|19| 165 116
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 129| -53,2| 00| -39 -0,2| -02| 07| 68| 30| 10| -1,7| -06( 19| 101 53
PKW-05-PV 9 47,4 91| 67,0(3 136| -53,7| 00| 40| 00| -03| 15| 136| 30| 10| -1,7| 06|19 169 12,1
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,03 40( -43,1| 0,0 | -1,3| -12,6( -0,1| 00| -51 3,2 1,01 00| 00(19 01| -41
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,3 |3 40( -43,0| 0,0| -0,6| -11,2| -0,1] 00| 94| 372 10| 00| 00[19]| 145 104
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RSPS0008.res Beurteilungspegel 03.02.2025 / 14:07 Uhr
Quelle Obj.| Li |[Rw| L'w |loderS| Lw |KO| s Adiv | ADI | Agr | Aba | Aat | Re Ls | dLw | dLw |Cmet | Cmet | ZR Lr Lr

Nr. T N T N T T N

dB(A)| dB [dB(A)| mm?® [dB(A)|dB| m dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)[dB(A)| dB | dB dB dB | dB |dB(A) | dB(A)
Immissionsort 1005 HRW SW 0.EG LT 43,8 dB(A) LrN 37,8 dB(A)
PKW-01-FS 1 477 52| 6483 14| -33,9| 00| 02 0,0/ 00| 00| 336| 56| 15| 00| 00(19] 411 351
PKW-01-PV 2 449 164 67,03 19| -36,8| 00| 04| 00| 00| 00| 327| 56| 15| 00| 00|19]| 402 342
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 76| -486( 00| 40| 00| 01| 03| 176 51 08| -18| 06|19 227 178
PKW-03-FS 4 477 6| 55,13 93| -50,4| 00| 42| 0,0 -02| 00| 34| 51 08| 21| 07|19 83| 35
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 97| -50,8| 00| 42| 0,0 -02| 00| 148 20| 22| 21| -0,7(19] 167| 119
PKW-04-FS 6 477 24| 616(3 155| -54,8 00| 45| -0,1| -03| 00| 49| 30| 10| 24| 08|19 74| 31
PKW-04-PV 7 494 58| 670(3 150| -54,5| 00| -44| -0,1| -0,3| 00| 10,7| 30| 10| 24| -0,8|19]| 132 89
PKW-05-FS 8 477 20| 60,7 |3 159| -55,0| 00| 45| -0,1| 03| 0,0] 38| 30| 10| 24| 08|19 63| 20
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 166| -554| 00| 45| 00| -03| 16| 114| 30| 10| 25| -08|19]| 139 96
PKW-TG-FS 11 477 1] 49,013 74| -483| 00| 40| -13,7| 01| O,1|-140| 32| 10| 18| -06| 19| -10,7| -13,6
TG-Tor-offen 12 50,0 14| 6133 73| -483| 00| -37| -11,8| 01| 01| 05| 32| 10| 12| 04|19 45| 11
Immissionsort [I006 HR O SW 1.0G LrT 33,3 dB(A) LrN 27,6 dB(A)
PKW-01-FS 1 477 52| 6483 59( -46,4| 00| 27| o0,0( -01| 10| 196| 56| 15| 02| 01|18 268 211
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 [ 3 55| -459| 00| 25| 0,0 01| 09| 224 56| 15| 01| 00(19]| 298| 240
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 66| -474| 00| -31| 00| -0,1] 05| 200 51 08| 05| 02|19 264| 207
PKW-03-FS 4 477 6| 55,13 71| -48,0( 00| -33| 00| 01| 00| 67| 51 08| 07| 02|19 130 73
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 76| -486( 00| -34| 00 01| 02| 181| 20| -22| 08| -03|19| 212| 156
PKW-04-FS 6 477 24| 616(3 133| -53,4| 00| 41| -04| -03| 00| 65| 30| 10| -18| 06|19 97| 49
PKW-04-PV 7 494 58| 67,0(3 128| -53,2| 00| 40| -04| -02| 00| 122| 30| 10| -1,7| 06|19 ]| 154 106
PKW-05-FS 8 477 20| 60,73 134| -536| 00| 41| -08| -03| 06| 56| 30| 10| -18| 06|19 88| 41
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 143| -54,11 00| 41| -05| -03| 15| 126| 30| 10| 19| -06|18]| 157 11,0
PKW-TG-FS 11 477 1| 49,013 82| -493| 00| -34| -70( -02| 47| 32| 32| 10| 10| 03|19 101 -22
TG-Tor-offen 12 50,0 14| 61,33 82| -492| 00| 32| -47| -02| 21| 92| 32| 10| 04| -01(19]| 139| 104
Immissionsort [O07 HRO SW 1.0G LT 37,2 dB(A) LrN 31,3 dB(A)
PKW-01-FS 1 477 52| 6483 72| -481( o0 | -3,1| 00| 01| 06| 171| 56| 15| 06| -02|19| 240| 184
PKW-01-PV 2 449 164 67,03 66| -47,4| 00| 29| 0,0 -01] 03| 189 56| 15| 04| -01|19]| 269| 212
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 36| -420| 00| 07| 00| -01] 01| 273 51 08| 00| 00|19 343| 281
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 31| -40,8] 00| -0,3| 0,0| -0,1] 00| 170 51 08| 00| 00|19 240 17,8
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 35| -419| 00| 09| 0,0 -01] 00| 271 20| 22| 00| 00(19] 311| 249
PKW-04-FS 6 477 24| 616(3 88| -499| 00| 36| -06| -02| 03| 107 30| -1,0] 11| -04|19]| 145 94
PKW-04-PV 7 494 58| 67,0(3 84| -494| 00| -35| -0,7| -02| 03| 164 30| -1,0| 10| -0,3|19] 203| 152
PKW-05-FS 8 477 20| 60,7 |3 89| -50,0| 00| 36| -1,1| -02| 04| 92| 30| 10| 11| -04|19] 130| 79
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 98| -50,8| 00| -3,7| -06( -02| 18| 165 30| -10] 13| 04|18 20,1 151
PKW-TG-FS 11 477 1| 49,013 60( -465| 00| -28 -0,7( -0,1] 04| 23| 32| 10| 02| 01|19 72| 32
TG-Tor-offen 12 50,0 14| 61,33 60| -465| 00| 24| -3,2| -0,1] 1,7| 138 32| 1,0| 00| 00| 19| 189| 148
Immissionsort IO08 HR O SW2.0G LiT 38,5dB(A) LrN 32,4 dB(A)
PKW-01-FS 1 477 52| 6483 85| -496| 00| 2,8 0,0 -02| 05| 158 56| 15| 02| -01|19]| 231| 17,2
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 [ 3 80| -49,0| 00| 26| 0,0/ -02| 01| 183 56| 15| 01| 00(19]| 257| 198
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 39| 42,71 00| 03| 0,0 -0,1] 00| 269 51 08| 00| 00|19 339 27,7
PKW-03-FS 4 477 6| 55,13 25| -39,0) 00| 00| 0,0 00| 00| 181 51 08| 00| 00|19 261 199
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 26| -39,4] 00| 00| 0,0 -01] 00| 305 20| 22| 00| 00(19]| 345| 283
PKW-04-FS 6 477 24| 616(3 70| -478( o0 | -24| -0,8 01 0,1 135| 30| 10| 00| 00|19 184| 126
PKW-04-PV 7 494 58| 67,0(3 66| -474| 00| 22| -11| -0,1] 01| 183 30| -1,0| 00| 00| 19| 242| 184
PKW-05-FS 8 477 20| 60,7 |3 71| 48,0 00| 25| -1,2 01| o041 121| 30| 10| 00| 00|19| 17,0] 11,2
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 80| -49,0| 00| -27| -0,1| -02| 15| 185 30| -1,0| 00| 00 (19| 244| 186
PKW-TG-FS 11 477 1| 49,03 62( -468| 00| -18| o0 -01] 00| 33| 32| 10| 00| 00|19 85| 43
TG-Tor-offen 12 50,0 14| 61,3 |3 62| -468| 00| 15| 0,0| -0,1] 00| 159 32| 10| 00| 00|19]| 211| 169
Immissionsort 1009-01 HRO SW 0.EG LrT 35,6 dB(A) LN 30,1 dB(A)
PKW-01-FS 1 477 52| 6483 129| -53,2| 00| 43| 00| -02| 01| 102| 56| 15| 24| -08|19]| 153| 109
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 [ 3 123| -52,8| 00| 43| 00| -02| 00| 127| 56| 15| 24| -08|19]| 17,8 133
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 76| -486( 00| -39| 0,0 01| 02| 175 51 08| 20| 07|19 225 17,7
PKW-03-FS 4 477 6| 55,13 57| -46,0| 00| 3,7 0,0 -0,1] 01| 84| 51 08| 16| 05|19 138 87
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 53| -455| 0,0| 36| 0,0/ -01] 00| 209 20| 22| 15| -05|19]| 233| 182
PKW-04-FS 6 477 24| 616(3 28| -40,0| 00| -19| -17( -01] 02| 21,2| 30| -10] 03| -0,1| 19| 258| 20,1
PKW-04-PV 7 494 58| 67,0(3 28| -39,8| 00| 20| -2,7| -0,1] 00| 255 30| -1,0| 02| -0,1| 19| 302| 245
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 |3 26| -394| 00| -16| -0,8| 00| 02| 220( 30| -1,0| 02| -01|19]| 267| 21,0
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 35( -419| 00| 27 0,0 -01] 11| 265 30| -1,0] 07| -0,2| 19| 30,7| 254
PKW-TG-FS 11 477 1| 49,013 89( -499| 00| 41| 00 -02| 00| 22| 32| 10| 21| 07|19 08| -19
TG-Tor-offen 12 50,0 14 6133 89| -50,0| 00| -39| 0,0 -02| 00| 103 32| 10| 18| -06|19]| 13,7] 10,7
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Datum: 03.02.2025 Bezeichnung: LA24-303-G01-01 Seite: 29 von 35 Seiten
"G01-01-Rf-Ge-TG.sit" "RDGM0002.dgm" Berechnung der Seite 3 von 3
RSPS0008.res Beurteilungspegel 03.02.2025 / 14:07 Uhr
Quelle Obj.| Li [Rw| L'w |[loderS| Lw |KO| s Adiv | ADI | Agr | Aba | Aat [ Re Ls [ dLtw | dLw |Cmet | Cmet | ZR Lr Lr

Nr. T N T N T T N

dB(A)| dB [dB(A)| mm? [dB(A)|dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB | dB | dB [ dB |dB(A)|dB(A)
Immissionsort 1009-02 HRO SW 0.EG LrT 37,4 dB(A) LN 31,5 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 64,8 |3 134| -535| 00| -3,7| 0,0 -03| 00 104| 56| 15| 13| -04|19]| 166 114
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 |3 128| -53,11 00| -36| 00| -02| 00| 130| 56| 15| -12| 04|19 193 141
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 81| -49,2| 0,0| -2,8| 0,0 -02| 01| 180 51 08| -02| -01|19]| 247 187
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 62| -46,8| 0,0| -2,2| 0,0 -0,1] 038 99 51 08| 00| 00/|19]| 168 10,7
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 58( -46,3| 00| -20| o0,0( -0,1| 04| 219 20| -22| 00| 00(19]| 259| 198
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 34( -41,7| 00| -0,1| o0,0( -0,1] 02| 229 30| -1,0| 00| 00(19]| 27,8| 219
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0(3 34( -41,7| 00| -0,2| -1,1| -0,1] 00| 270 30| -1,0| 00| 00(19]| 319| 260
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 32| -41,0| 00| 00| o0,0f -0,1] 00| 226 30| -1,0| 00| 00(19]| 275 216
PKW-05-PV 9 47,4 91| 67,0(3 40( -429| 00| -0,3| o0,0( -0,1| 10277 30| -1,0| 00| 00(19]| 326| 26,7
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,0 |3 95( -50,5| 0,0| -3,2| 0,0 -02| 00| 19| 32| 10| 07| -0,2|19 26| -11
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,3 |3 95| -50,6| 0,0| -3,0| 0,0 -02| 00| 106 32| 10| -03| -01[19]| 154| 115
Immissionsort 1010-01 HRO SW 0.EG LrT 39,8 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 152| -546| 00| 44| 00| -03| 01| 86| 56| 15| 24| -08(19]| 137 93
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 |3 146| -54,3| 00| -44( 00| -03| 01| 111| 56| 15| -24| -08(19]| 162 118
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 98| -50,8| 0,0| -4,2| -0,1 -0,2| 02| 149 51 08| 21| 07|19 19,8 150
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 80( -49,0| 0,0| 40 0,0 -02] 00| 49| 51 08| -18| -06(19]| 1011 5,1
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 76| -486( 00| -40| -01| -0 O,1| 173| 20| -22| -1,8| -06|19( 195| 145
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 25( -38,8| 00| -0,8/ 0,0 00| 01| 251| 30| -10] 00| 00|19 300| 241
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0 (3 29( -40,2| 00| -1,7| o0,0( -0,1| 03| 284 30| -1,0| 01| 00(19]| 332| 274
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 20( -37,2| 00| -04| 0,0 00| 00| 260| 30| -10] 00| 00|19 310 251
PKW-05-PV 9 47,4 91| 670(3 21| -376| 00| -04| 0,0 00| 01| 320| 30| -10| 00| 00|19 37,0| 311
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,0 |3 107| -516| 00| 43| 00| -02| 00| 41| 32| 10| -21| -07(19]| -11[ -38
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,33 108| -51,7| 00| 41| 00| -02| 00| 84| 32| 10| 18| -06|19]| 11,7 87
Immissionsort 1010-02 HRO SW 0.EG LrT 34,7 dB(A) LrN 28,8 dB(A)
PKW-01-FS 1 47,7 52| 648 (3 155| -54,8| 00| -39 00| -03| 02| 91| 56| 15| 15| -05(19]| 150( 10,0
PKW-01-PV 2 449 164 67,0 |3 149| -545| 00| -38( 00| -03| 00| 115| 56| 15| -15| -05(19]| 175 124
PKW-02-PV 3 46,5 112 67,03 101| -51,11 00| -33| 00| -0,2| 02| 156 | 51 08| -08| 03|19 21,8 162
PKW-03-FS 4 47,7 6| 55,13 82| -493| 0,0| -3,0 0,0 -02] 01| 59 51 08| -03| 01|19 126 66
PKW-03-PV 5 49,0 63| 670(3 79| -489( 00| -2,8/ 00| -02( 01| 182| 20| -22| 01| 00|19 220| 159
PKW-04-FS 6 47,7 24| 616 (3 32( -41,1] 00| -0,1| -47( -0,1| 08| 194 30| -1,0| 00| 00| 19| 243| 184
PKW-04-PV 7 49,4 58| 67,0(3 36( -42,0| 00| -0,2| -3,3| -0,1] 05| 249 30| -1,0| 00| 00(19]| 298| 239
PKW-05-FS 8 47,7 20| 60,7 | 3 28( -399| 00| 00| -52( -0,1| 00| 186 30| -1,0| 00| 00(19]| 235 176
PKW-05-PV 9 47,4 91| 67,0(3 29( -40,3| 00| 00| -51| -0,1] 07 252 30| -1,0| 00| 00(19]| 301 242
PKW-TG-FS 11 47,7 1] 49,03 112| -51,9| 00| -35| 00| -02| 00| -36| 32| 10| -10| 03|19 05| -30
TG-Tor-offen 12 50,0 14 61,33 112| -52,0| 00| -33|] 00| -02| 00| 88| 32| 10| -07| -02[19]| 132 95
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15.1.4 Bewertung der Beurteilungspegel
Gemal den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA Larm sind die Beurteilungspegel zu Runden und in vollen dB anzugeben. Aussagen zur Kon-
formitat des Ergebnisses erfolgen ohne Beriicksichtigung der Unsicherheit des Ergebnisses.

G01-01-Bew-BP Seite1von1

Bewertung der Beurteilungspegel 02,2025+ 1445 Wi

TA Larm
Gewerbe
IRW Beurteilungspegel Uberschreitung IRW
HR SW T N LeT LrN T N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: 1001 Schutzwiirdigkeit: WA
w 0.EG 55 40 33 28 - -
1.0G 55 40 36 30 - -
Immissionsort: 1002 Schutzwiirdigkeit: WA
w 0.EG 55 40 38 32 - -
1.0G 55 40 39 33 - -
Immissionsort: 1003-01 Schutzwiirdigkeit: WA
W [ 0.EG | 55 40 [ 36 31 - | -
Immissionsort: 1003-02 Schutzwiirdigkeit: WA
w [ 0.EG | 55 40 [ 38 32 - [ -
Immissionsort: 1004 Schutzwiirdigkeit: WA
w 0.EG 55 40 42 37 - -
1.0G 55 40 43 37 - -
Immissionsort: 1005 Schutzwiirdigkeit: WA
w 0.EG 55 40 44 38 - -
1.0G 55 40 43 37 - -
Immissionsort: 1006 Schutzwiirdigkeit: WR
o) 0.EG 50 35 31 26 - -
1.0G 50 35 33 28 - -
Immissionsort: 1007 Schutzwiirdigkeit: WA
(0] 0.EG 55 40 35 29 - -
1.0G 55 40 37 31 - -
Immissionsort: 1008 Schutzwiirdigkeit: WA
o) 0.EG 55 40 36 30 - -
1.0G 55 40 38 32 - -
2.0G 55 40 38 32 - -
Immissionsort: 1009-01 Schutzwiirdigkeit: WA
0 [ 0.EG | 55 40 [ 36 30 B [ -
Immissionsort: 1009-02 Schutzwiirdigkeit: WA
0 [ 0.EG | 55 40 [ 37 31 - | -
Immissionsort: 1010-01 Schutzwiirdigkeit: WA
) [ 0.EG | 55 40 [ 40 34 - [ -
Immissionsort: 1010-02 Schutzwiirdigkeit: WA
o [ 0.EG | 55 40 [ 35 29 - | -

SoundPLANroise 9.1
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Das Gutachten darf ohne die schriftliche Zustimmung der BEKON L&rmschutz & Akustik
GmbH nicht auszugsweise vervielfaltigt werden.

Bei Veroffentlichung oder Vervielfaltigung sind die Nutzungsbedingungen der bayerischen
Vermessungsverwaltung sowie die Belange der Datenschutz-Grundverordnung zu beachten.
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